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Sono gia passat trentanni. 1115 mageio
1986 ¢ neandava Elo De Angelis,pilota
wanodi ., vittima di un incidente
aveentoil giorno primadurante un est
sullapisa del Paul Ricard, in Francia
Avesa 28 anni, correva nei GPdal 1979 ¢
aveva vintodue gare, entrambe alvolante di
na Lotus. Una morteassurda cd cvtabile,
tacon’canoni disicur
attual.La sua vscita di pistafucausata dal
distaco dellaettone posterioresulla sua
Brabbam allcelocissima sse delle
Verrier:lamonopasto s ibalopi volt

restoinrappolato nell abitacoloper 10
lunghiminuti: o cerano commissaria
bordo pistacilprimo che arrivd indussaca
wna Tshirepantalonicori. Subtosicrano.
fermatialri ilt, Alan Jones ¢ Alain Prost,
Poidaibox arricarono dicorsa Nigel Mansell
Keke Rosberg. Massenca etintor, peril
caloreenorme, no riuscironoastrarre i
pilotadall vettura, Civollepoiunaltra
mezzora prima cheaterrasse un elcotero
ingrado diporarioinospedale a Marsighs
Mala mancanza di ssigeno e gas espirati

eelocita mostratenelle formae minori ¢ non

cortoperimeszicconomicilegatialle sue

origini. Dopo lesordio con la Shadowera
tatoscelt dall Lotusdel genio Coin
(Chapman,con cui corse dal1980al 1985
conquistando il GP dAustrianel 1962
quellodi San Marino nl 1985, Lanno
seguente pass lla Brabbam, con cuisi
ebiuse tragicamente lasua carriera.

Nigel Mansel, campione del mondo i F1
el 1992, suo amico ¢ compagno disquadra
per quatto stagioni i Lotus, bascritt per
ol inricordo di Eli.

Gianluca Gasparini
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affiancatoinsquadra nel Mondiale 1981,
fatto che luiin

o incontrato Elio per la prima volta - | piit tempos ero 1 anch'io e ui i stava
vera intendo - nel 1979, mentre stava | giocando,

affrontando un test al Paul Ricard in | un postonel team per diventare il com
Francia che serviva ad assegnare un | pagnodi Mario Andrett, Posto cheov
sedile sulla Lotus di Colin Chapman. | viamente conquisto.

quel momento fosse il numero 1 ¢ o l
numero 2allinterno del team. Ma non
era solo quello: in quegli anni & stato

incroc n personale & iniziato
ma senza parlargl, quandosi era pre. | quando Colin Chapman ¢ la Lotus
sentato a Donington 'anno prima per | proprio in conseguenza di quel test
F2,nella quale | hannoingaggiatoanche me, prima come

ssione di prove in
Francia, era dicembre, abbiamo avuto

prattutto lo trovavo un personaggio
simpatico ¢ affascinante, cosa ch

quellepoca non era certo Ia norma per
un pilota di F.1. Col tempo poi i siamo

avvicinati sempre i pii ¢ negli ultimi
mesi ci capivamo benissimo ¢ in modo
davvero profondo

Elio era un ottimo pilota. Aveva ung
stiledi guida molto preciso ed legante
cui aggiungevala grande passione che
gli derivava dallessere italiano. lo, e
devo proprio confrontare le nostre ca:

ratteristiche, guidavo in modo un po’

Tricordi pi belli che hodi noi due sono
legatial divertimentocalle battute con:
seguenza di cid che combinavamo in

quegli anni, avventure di cui qui non
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posso scrivere...Perd
& stato un periodo
davverobelloeinten
so0. Elio mi piaceva
molto come persona
gid quando eravano
compagnidisquadra

dovutoaffrontare pri
madilui, conlostesso
Warr. Cosi mi chiese
aiutoe qualehe consi-
glio in un momento
perlui difficile.

Ma non c'era solo il
Iavoro: era un uomo pieno di fascino,
carismatic

noforte. Per questo 'Elio pilota mi pia-

cevama 'Elio uomo era ancora meglio
Tl giorno incredibile, ¢ lo dico dal pi
orribile dei punti di vista, in cui ha avu.

to Tincidente che gli  costato Ia vita al
Paul Ricard & impresso nel mio cervello
inmodomolto chiaro ancora oggi.E pro

babilmente Ia stessa cosa vale per Keke
(Rosberg,iridato F1 nel 1982 ¢ padre di
Nico, che corse con Nigel a soccorrere
inutilmente De Angelis; ndr). E stato un
momentoche ha cambiatola mia vita per
sempre. Unaterribile perdita per I'auto-
mobilismo ma anche per F'umanita, se
vogliamo,

0, suonava benissimo il pia-

NUMERS
o n azions con s Brabham el
G onaco 54 ko dl e
o Coltam lora s

o corso 4 GF. mente cona Lotys
e ha diputat 904 1980 0 1983
conla Shadow 14 el 1979

se

Era un tipo pieno
di fascino e carisma:
I'Elio pilota mi
piaceva molto ma
I'Elio uomo era
ancora meglio

NIGEL MANSELL

A distanza di tren
corama una speciedi
sistema salvavita mi
fapensarea luianco-
ra qui con noi. Per
quantofosseuricpoca
nonsemplice percor-
rere, i trattava co
‘munque di gare per

dellaguida maanche
conla reale possibili
oS

ostroteam manager

mo era particolarmente
ono molto contento e sol-
levato per i pilot di oggi: attraverso il
sacrificio personale di molte persone, la
tecnologiae lasicurezza delle monoposto
che sono cresciute ¢ la revisione e I'am:
‘modernamentodei circuitida parte del-
IaFledella Federazione Internazionale
Auto ora, al confronto, correre & molto
pi sicuro, anche se non dobbiamo mai
dimenticare che resta sempre potenzial
mente letale, ~






